LiMA !_OK_O!VIOTiFLERDE MOTORUN DISARIYA VERDIGi SESi AZALTMAK iCiN
PRATIK FIKIR:

Bos bir odada sesin nasil yankilanip blytdaguni, esya dolu bir odada ise sesin nasil
sénimlenip azaldigini hepimiz biliriz. Lima lokomotiflerde de bence biraz bu sorun
var. Lokomotiflerin bir cogunda ici bos kocaman bir kabin bulunuyor. Bu kabinlerin
iclerinin  bos olmasinin bir nedeni, agirlik demirlerinin  kigUk tutulmasidir
(Fleischmann’larda agirlik demiri buytk ve genellikle motorun gevresini de sariyor).

Limanin bu bos kabini ince plastik malzemeden yapildigi icin, bir hoparlér zari gibi
davranip ses titresimlerini de disariya iletiyor. Bu etkilerden kurtulmanin bir yolu,
kabin icini ses emici maddeler ile doldurmak olabilir (Sekil 1).

Sekil 1: XPT lokomotifin kabin ici ses izolasyonu.

Sekili’de motor c¢evresinin yalitimi igin kullanilan malzeme, oto ddsemecilerinde
bulunan ithal deri koltuk kaplamasi artiklaridir. Bu kaplamanin bir ytzi kisa tayld,
diger yuzl ise deridir. Aslinda ses emiligini artirmak igin tlyld kisim ige getirilmeliydi,
ancak bu durumda motor diglileri tly toplayacagi icin deri kisim ice getirildi. Deri
parca motor bélmesine tam oturacak sekilde kesildiginde yapistirma yapilmasa dahi
yerinde sorunsuz durabiliyor. Diger taraftan, bu malzeme yerine ince képtk vb. de
kullanilabilir. Ben su anda elimde olmadigi i¢in kullanmadim.

Kabinin genis béliminde ise her yerde kolayca bulunabilecek stnger kullanildi ve
yine yapistirma yapiimadi. Stingerin makinist kabininden gériinmesini engellemek
icin ise 6n tarafa bir siyah deri parcasi eklendi.



Bu yahtim yéntemi, bekledigimden daha iyi sonug verdi. Motorun sesi disaridan daha
tok (bas) duyuluyor yani tiz sesler azaldi. Simdi raylarimda komsular rahatsiz
etmeden c¢alistirabiliyorum ve vagonlarin tekerlek sdrtinmesi seslerini  de
duyabiliyorum.

Burada bir sorun, uzun streli ¢alistirmalarda motorun fazla isinip 1Isinmayacagi. Eger
uzun slre calistirmak isteyenler varsa, izolasyon bulunan ve bulunmayan durumlar
icin belli strelerle galistirip, motor sicakhgr o6l¢ulebilir. Ben lokomotiflerimi higbir
zaman uzun sureler isletmedigimden bdyle bir teste gerek duymadim. Ayrica,
motorun yine boji bélgesinden (alttan) havalandigini da unutmamak gerekir.

Bir baska nokta, izolasyon tipinin lokomotiften lokomotife degisim gosterecedidir.
Bazi lokomotiflerde yeterli alan bulunmayabilir. Ornegin Sekil 2’deki lokomotif buna
bir 6rnek. Ancak, orijinal olarak pencereleri acik sekilde dretilen lokomotife seffaf
asetat kagidindan camlar yaptiktan sonra tiz seslerin belirgin bir bicimde azaldigini
fark ettim.

Bazi lokomotiflerde ise, donislerde motor diglileri kabine ¢ok yakin geliyor olabilir. Bu
durumda izolasyon malzemesine uygun delik/kanal/pencere agmak gerekebilir.

Sekil 2: Lima lokomotife takilan asetat camlar.

Hepinize iyi galigmalar.
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